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5 de junio de 2025

Municipalidad de Santa Rosa de Calamuchita
Sr. Intendente:

Quicro informar que se han recibido una gran cantidad i impreh 1e
vecinos debido al mal estado de las calles y la falta de mantemmlento Esta situacion es
consecuencia de la inaccién de la gestién anterior, que, claramente, no dio la atencién
necesaria a nuestras vias de comunicacion.

Esta problematica afecta a toda la red vial de nuestra ciudad de forma directa ¢ indirecta.
Directamente, porque muchas calles estn rotas, con baches grandes y deterioros que
dificultan el transito. Indirectamente, porque esas calles dafiadas obligan a que el transito se
concentre en las pocas avenidas o calles que se mantienen en buen estado, lo que genera un
exceso de vehiculos y un desgaste acelerado en esas vias. Ademaés, la seguridad de nuestros
ciudadanos estd en riesgo. Las calles en malas condiciones pueden causar accidentes de

‘ transito, dafiar los vehiculos y dificultar el paso de ambulancias y servicios de emergencia,

| poniendo en peligro la vida de quienes necesitan atencién urgente. La capacidad del

\ municipio est al limite. Aunque hemos logrado recuperar y adquirir equipo, esto no alcanza

para cubrir la demanda actual.

Muchas veces, cuando recibimos un reclamo y logramos arreglar un problema en una calle,
en cuestion de dias o una semana, volvemos a recibir reclamos de vecinos de la misma calle o
zonas cercanas, incluso a pocos metros, porque ¢l deterioro es general y constante. Esto
demuestra que el problema no es puntual, sino que se debe al abandono prolongado en el
mantenimiento de las calles.

Es importante destacar que los barrios mas humildes y carenciados son los mas afectados. En
dias de lluvia, en algunas zonas ni siquiera pueden entrar las ambulancias para atender a las
personas enfermas ni realizar traslados. Tampoco pueden ingresar los remises para brindar el
servicio de transporte, lo que genera un malestar profundo entre los vecinos de estos barrios
al no poder cumplir el 4rea con todas las tarcas necesarias para reparar y mantener la red
vial. Esto produce una grave limitacion para el bienestar. Por todo esto, solicito
urgentemente que se tomen medidas paliativas y efectivas para evitar el colapso total de
nuestra red vial y calmar el malestar de los vecinos. De no actuar a tiempo, corremos el serio
riesgo de que la situacién empeore, afectando atin mas la calidad de vida y la seguridad de la
poblacion. T

i

Quedo a disposicion.-
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DE: Lic. Javier Turiel — Secretario de Finanq

FECHA: 11 de junio de 2025

» ‘ Ry
ASUNTO: Estado de situacion de los reclamos acemii

1. OBJETIVO

Poner en conocimiento de su autoridad los reclamos registrados hasta la fecha en el sistema
informatico a mi cargo, referentes al estado de las solicitudes de reparacion de calzadas en e
gjido municipal de Santa Rosa de Calamuchita, conforme Ia informacion sistematizada por esta
Secretaria.

2. RESPONSABLE Y ALCANCE

El presente informe es emitido por el suscrito, Lic. Javier Turiel, en mi caracter de Secretario de
Finanzas y Encargado del Area de Codmputos.

Se adjunta (Anexo 1) la base de datos consolidada con los reclamos vigentes, extraida del
sistema de gestion municipal bajo responsabilidad de esta area.

3. ESTADO GENERAL DE LOS RECLAMOS (sintesis ejecutiva)
Pemdo S Rec;amospend.entes
An02924 % N

. Afio 2025 397

Total general 493

 Nota: No se registran reclamos pendientes dei afo 2026 ala fecha del presente
informe. '

4. DISTRIBUCION POR BARRIO (principales sectores)

De acuerdo con el procesamiento de datos, los barrios con mayor cantidad de reclamos
acumulados son:

. Barrio ' Cantidad de reclamos

Bantp HaYs do Calamuchita
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 VILLA AMANCAE 29

' LAS FLORES | 27

VELE.ASANTARELU 25

Sin regrstrar .25

| QUNTOLOTED 2

CENTRO 17

EL MIRADOR : 17

SEXTO LOTEO C16

' BARRIO GOMEZ 15
 NAHUASCAT 13

Ei resto de los barrios (32 sectores) P92

Se adjunta en el Anexo | ef detalle completo de los 49 barrios relevados.

5. DISTRIBUCION POR AREA DERIVADA (responsable actual)

Los 493 reclamos pendientes se encuentran actualmente asignados a las siguientes areas
municipales:

Area derivada . Cantidad

DIRECCION DE SERVICIOS URBANOS 238

DISPO Dnreccton de Inspeccmn 88
Seguridad, Prevencion y Orden :




o
P -\c,\paa‘;a\
A0 @Q’

SEC. PLANEAM. / DIREC. PLAN
'URBANO 1

.SEC PLANEAM. / DIREC. OBRAS .
: ‘- e, r——_
M 0 z‘*&am’ﬁﬁ} e

e 29

FINANZAS Y MODERNIZACION

- SEC. PLANEAM /DIREC OBRAS PRIVADAS 6

SEC PLANEAM. / DIREC. DE VIVIENDA 5

TOTAL 493

6. OBSERVACIONES RELEVANTES

e« Antigledad: El 80% de los reclamos (397) corresponde al afio 2025, mientras que 96
reclamos datan de 2024, evidenciando una dermora superior a los 12 meses en numerosos
_ casos. ‘
¢ Concentracién: Cuatro barrios (Santa Ménica, Villa Rao Santa Rosa, La Hungria, Santa Rosa
' del Rio) acumulan el 36% del total de reclamos. I
~ » Area critica: La Direccién de Servicios Urbanos Concentra el 48% del total de reclamos
pendientes (238 sobre 493).
e Sistema informatico: Esta Secretaria mantiene actualizada la carga de reclamos, pero no
recibe actualizaciones periddicas del estado de ejecucion por parte de las areas de obra.

7. CONCLUSION Y RECOMENDACIONES

Se pone a disposicion de su Despacho el listado completo de reclamos con su estado
- pormenorizado. A efectos de reducir los tiempos de respuesta y la acumulacion de
expedientes sin solucion, se recomienda:

1. Coordinar una mesa de trabajo con las distintas areas para actualizar el estado de cada
reclamo, ofreciéndome para realizar tareas de verificacion y supervision de ser
necesario.-

2. Establecer un circuito de carga obligatoria de novedades en el sistema del Area de
Cémputos, con plazos maximos de respuesta.

3. Priorizar la atencion de los barrios con mayor densidad de reclamos (Santa Monica, Villa
Rio Santa Rosa, La Hungria).

- Sin otro particular, lo saluda atentamente.

Sedretario de
i nan_\a y Modernizacion

Mu icipalidad de
Gamia Rbsa de Calamuchita
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DETALLE POR ANO '? Fouas %
Afio Cantidad 13 06
2024 96 PENDIENTES ... N
_ 2025 397 PENDIEN
- TOTAL RECLAMOS PENDIENTES 493
| Reclamos por ANo Pendiente
w2024
w2025

Lic. TRIEL M JAVIER

. Syoretario de
/p»a"n s ¥ Modernizacion
L Minicipafidad de

Santa Bosa de Calamuchita
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TOTAL DE RECLAMOS 2024 A JUNIQ 2025

[ANG 2024 |FINALIZADO -SOLUCIONADO

FINALIZADO -PARCIALMENTE

FINALIZADO -INPROCEDENTE

FiNALIZADQ RECHAZADO

TOTAL RECLAMOS 2024

[Afi0 2025 |FINALIZADO -SOLUCIONADO 230
FINALIZADO -PARCIALMENTE 5
FINALIZADO -INPROCEDENTE 12

FlNALlZADO RECHAZADO

TOTAL RECLAMOS 2025

- TOTALDERECLAMIOS 2024 AJUNIOZ025 808
TOTAL DE RECLAMOS FINALIZADOS 2024 83
TOTAL DE RECLAMOS PENDIENTES 2024 96
TOTAL DE RECLAMOS EINALIZADDS 2025 249]
TOTAL DE RECLAMODS pENDIEMTES 2025 397

LM.JAVIER
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MASTERPLAN DE MANTENIMIENTO Y
MEJORA VIAL INTEGRAL
SANTA ROSA DE CALAMUCHITA

v Memoria descriptiva, fundamentacién y metodologia general
de ejecucién

v Plazo de ejecucion: 24 meses

ger X
M.P. '5753



MUNICIPALIDAD DE SANTA ROSA, DE CALAMUCHITA

A8 PN Vi

La infraestructu ?"ig, jal cop 0 de los principales activos publicos de una
ciudad. Su estado,dg W@p@ﬁf* influye directamente en la movilidad de los
vecinos, el acceso a‘te§¥¥t¥ieits esenciales, la actividad econdémica, la
seguridad vial y la calidad de vida de |a comunidad.

Santa Rosa de Calamuchita presenta una realidad particular asociada a sy
crecimiento urbano sostenido, a su condicién de principal destino turistico del
Valle de Calamuchita y a las caracteristicas topograficas propias de una
localidad serrana. Estas condiciones generan desafios permanentes para la
conservacion de la red vial, éspecialmente en aquellos sectores donde
predominan las calles de tierra y donde la accién del agua produce procesos
continuos de deterioro.

El presente Masterplan se propone establecer una politica publica de
mantenimiento y mejoramiento vial sostenida en el tiempo, organizada
mediante criterios técnicos y de priorizacion objetivos, permitiendo optimizar la
utilizacién de recursos Y generar mejoras progresivas sobre toda la red vial
urbana.

2. CARACTERIZACION DE LA RED VIAL

Actualmente se estima que entre el 70 % y el 80 % de las calles de la ciudad
corresponden a calzadas de tierra. A su vez, solamente entre el 15 % y el 20 %
de dichas calles poseen infraestructura de corddn cuneta que permita una
conduccidn ordenada de los escurrimientos superficiales.

Esta situacion genera que una parte importante de ia red vial dependa de
tareas periddicas de conservacion para mantener niveles adecuados de
transitabilidad. El deterioro no se produce Unicamente por el transito vehicular
sino, fundamentalmente, por la accidon combinada de ias lluvias, las pendientes
naturales y [a ausencia de sistemas definitivos de drenaje en amplios sectores
de la ciudad.

Paralelamente, las calles pavimentadas existentes, especialmente en las areas
centrales y pericentrales, evidencian distintos grados de envejecimiento
asociados a la antigiiedad de Ia infraestructura y a la necesidad de programas
permanentes de conservacion.

Pagina 219
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3. CONDICIONES LOCALES QUE JUSTIFIG E"‘Eﬁ :

o

i %,?@“@m:' ey
La ubicacion de Santa Rosa de Calamuchita dentro
constituye uno de los factores mas importantes a cons;derar en la gestion vial.

Las precipitaciones intensas caracteristicas de la temporada estival generan
escurrimientos superficiales de rapida concentracién que circulan por las calles
y provocan procesos de erosion, arrastre de material y degradacién progresiva
de las calzadas.

A esta situacién se suma la creciente variabilidad climatica observada durante
los Ultimos afios, reflejada en la ocurrencia de eventos de lluvia de elevada
intensidad concentrados en periodos cada vez mas breves, Estas
precipitaciones, ademas de registrar importantes acumulaciones de agua en
cortos intervalos de tiempo, presentan una mayor frecuencia de repeticion,
incrementando las exigencias sobre |la infraestructura vial existente.

Como consecuencia, los procesos de deterioro de las calles de tierra se han
intensificado, acelerando la pérdida de material superficial, la formacién de
deformaciones y la reduccion de las condiciones de circulacién. Este escenario
refuerza la necesidad de implementar una planificacién integral de
mantenimiento y mejoramiento vial que permita anticiparse al deterioro,
optimizar los recursos disponibles y garantizar condiciones adecuadas de
circulacién durante todo el afio.

Asimismo, durante la temporada turistica la ciudad experimenta un incremento
significativo de circulacién vehicular que exige mejores condiciones de
transitabilidad y seguridad.

Por estos motivos resulta indispensable implementar una estrategia de
intervencion continua que permita anticiparse al deterioro y actuar de manera
preventiva.

4. FUNDAMENTACION DEL MASTERPLAN

La experiencia acumulada en materia de infraestructura vial demuestra que las
politicas de mantenimiento preventivo resultan sustancialmente mas eficientes
gue las intervenciones exclusivamente correctivas.

Cuando una calle recibe mantenimiento periodico, los costos de conservacion
T PAg T3 | 9




- MUMNICIPALIDAD DE SAMTA ROSA DE CALAMUCHITA

on.menorgsy la vida Gtil de las mejoras ejecutadas aumenta
 COPE ente. Esto se acentta an mas cuando el mantenimiento se

i “enh #hocas de ausencia de lluvias (inviemno), esto permite que la calzada
Hietorada tenga mayor tiempo sin escurrimientos e incremente [a consolidacién
del material superficial de Ia base, aumentando la vida Gtil v reduciendo los
costos de mantenimiento,

Por el contrario, cuando las intervenciones se realizan Unicamente una vez
producido un deterioro importante, los costos de recuperacion suelen
multiplicarse y las soluciones demandan mayores recursos econdémicos y
operativos.

El presente Masterplan adopta una vision estratégica basada en la conservacion
continua, el mejoramiento Progresivo y la ejecucién gradual de Enfraestrucgura
definitiva. |

5. OBJETIVOS DEL PROGRAMA

El programa tiene como finalidad Mmejorar progresivamente las condiciones de
circulacion de toda la red vial urbana mediante una planificacién integral de
corto, mediano y largo plazo.

Entre sus objetivos principales se encuentran mejorar la transitabilidad,
optimizar la conectividad urbana, reducir el deterioro provocado por las
precipitaciones, fortalecer el acceso a los servicios publicos, mejorar las
condiciones para el turismo y aumentar gradualmente la cantidad de calles con
infraestructura definitiva.

6. METODOLOGIA GENERAL DE PLANIFICACION

La ejecucién del plan se desarroliarg durante un periodo estimado de

veinticuatro meses comenzando las operaciones a partir del mes de junio de
2025.

Las intervenciones serdn programadas a partir de criterios objetivos que
contempiaran la importancia funcional de cada calle, el volumen de transito, la
conectividad que brinda dentro de Ia red urbana, la cantidad de reclamos
registrados, el estado de conservacion y la relevancia para el funcionamiento
general de cada barrio.

Pagina 4|9



Vial (anexo adjunto) donde s T?gj ﬁ:ﬁ“ ! las calles incluidas en el
programa. Dicho plano permltsr’a‘%f uahzaﬁ*‘dejorma clara los distintos tipos de

d ?&5’“ s
obras y el orden previsto de ejecud ‘*fff?w

7. PRIMER EJE: PLAN DE MEJORA Y MANTENIMIENTO DE CALLES DE
TIERRA

El primer eje constituye la base operativa del programa y esta orientado al
mantenimiento permanente de la red vial no pavimentada.

La estrategia contempla intervenir inicialmente las arterias principales de cada
barrio debido a su importancia para la conectividad urbana y para ia circulacion
diaria de vecinos, servicios y actividades econémicas.

Posteriormente se avanzara sobre calles secundarias e internas, procurando
alcanzar progresivamente el mayor porcentaje posible de la red vial urbana.

Las tareas comprenderan:

Apertura y regularizacion perfil de calzadas (galibo)

Correccion de pendientes (depresiones donde se acumula agua)
Perfilado y conformacion de cunetas

Aporte de material estabilizado (enripiado)

Distribucién, compactacion y acondicionamiento general de la superficie
de rodamiento.

SR W e

La programacién priorizard los meses de otofio e invierno debido a que las
condiciones de humedad favorecen la consolidacion del material incorporado.
Esto permite que las mejoras alcancen una mayor estabilidad antes de la
llegada de las lluvias intensas de primavera y verano.

La correcta conduccion del agua superficial constituye uno de los aspectos mas
relevantes de este eje, ya que el escurrimiento inadecuado representa la
principal causa de deterioro de las calles de tierra.

8. SEGUNDO EJE: INFRAESTRUCTURA VIAL PERMANENTE

E! segundo eje apunta a brindar soluciones definitivas y. sostenibles.a largo
/-/ Pagina 5|9
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plazo.

La propuesta cont ‘ o
pavimento articulad&:e

funcionales y de c'oni”a@h?q\?fﬁdaﬂ
infraestructura vial.  =ER0UE

La incorporacién de cordén cuneta permite ordenar los escurrimientos
superficiales, reducir los procesos erosivos y proteger la estructura de la
calzada.

Respecto del pavimento articulado, su utilizacién responde tanto a criterios
técnicos como urbanisticos. Ademas de ofrecer una solucién durable y de bajo
mantenimiento, presenta una adecuada integracion con la identidad serrana de
la ciudad y genera un impacto visual armdnico con el entorno.

La programacién de estas obras seguira criterios similares a los utilizados para
el primer eje, priorizando corredores estratégicos y sectores de mayor demanda
en cuanto a reclamos y pedidos de los ciudadanos.

9. RECUPERACION DE PAVIMENTOS EXISTENTES

El Masterplan también incorpora un programa especifico de recuperacion y
conservacion de pavimentos existentes.

Se realizaran relevamientos periddicos para identificar sectores deteriorados y
definir las intervenciones mas adecuadas en cada caso.

Dependiendo del estado observado podran ejecutarse reparaciones localizadas,
reemplazo de pafos, reconstrucciones parciales o intervenciones integrales
cuando las condiciones estructurales asi lo requieran luego de una precisa
evaluacion in-situ.

El objetivo es preservar las inversiones realizadas durante aftos anteriores y
extender la vida Gtil de la infraestructura existente.

10. SISTEMA DE SEGUIMIENTO Y ACTUALIZACION

La ejecucién del programa serd acompafada por un sistema de seguimiento
Padgina 69
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actualizacion permanente, permltlendo v1sﬂ§ iza bs@@fb@fejecutados, obras en

curso y futuras etapas de intervencion. kmiﬂgﬁwwfﬁ.» &
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Este mecanismo facilitara la programacion de recursos y permitird mantener
una vision integral de la evolucion de la red vial urbana.

11. BENEFICIOS ESPERADOS

La implementacion sostenida del Masterplan permitird mejorar
significativamente las condiciones generales de circulacion dentro de la ciudad.

Entre los principales beneficios esperados se destacan la reduccidon de reclamos
vinculados al estado de las calles, una mayor seguridad vial, mejores
condiciones para el turismo, optimizacion del acceso a los servicios esenciales,
disminucién de los costos de mantenimiento futuros y una mejora progresiva de
la calidad urbana.

Asimismo, la planificacion ordenada de las intervenciones permitira utilizar de
manera mas eficiente los recursos publicos y generar previsibilidad en la
ejecucion de obras.

12. CONCLUSION

El presente Masterplan constituye una estrategia integral destinada a
transformar progresivamente la infraestructura vial de Santa Rosa de
Calamuchita.

La combinacién de mantenimiento continuo, mejoramiento progresivo y
ejecucién de infraestructura permanente permitira responder a las necesidades
actuales de circulacién mientras se construyen soluciones definitivas para el
futuro.

Mas alla de las obras individuales que se ejecuten, el verdadero objetivo del

programa consiste en consolidar una politica publica sostenida de gestion vial
capaz de acompafar el crecimiento urbano, fortalecer el desarrollo turistico y

e Pagin e-i%‘“?“-l 9
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ANEXOS

e PLANO MAESTRO MANTENIMIENTO Y MEJORA VIAL

e PLANOS DE OBRAS DE INFRAESTRUCTURA VIAL
PERMANENTE

e PLANOS DE OBRAS DE REPARACION DE
IFRAESTRUCTURA VIAL DETERIORADA
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OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA:#7;

VIAL EN BARRIOS,

CALLES A'INTERVENIR:”

&
s

7
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@
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s
g

¢ Fouas
A4

gy

Adoquinadg: e
T-Anibal Trojom——"
2-Carlos Gardel:
3-Cortada Bolivia:
4-Bolivia:

5-Paraguay:

6-Cortada Uruguay:
7-Av. Int. Angel Llanos
Total

L-—-—’\ﬂ

=

=R

Cordon Cuneta:
7-Cortada Uruguay
8-Bolivia

Total

Cordson Serrano:
9-Cortada Bolivia
Total

K7

Hormigonado:
Total Bocacalles

Barrio: Quinto Centenario e Independencia

\3—,\) &
\\’?;? B0 @52/
(182 ml) 1.019m?
(277 il) 1.828m?2
(69 ml) 386m2 ..
(154 ml) 834m?
(131 ml) 734m?
(64 ml) 358m?
1200m?

6.360m? |

(64 ml) 128m
(40 mi} 80m
160m

(69 ml) 138m
138m

4.060m?
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OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL EN BARRIOS

%

CALLES A INTERVENIR:

Adoquinado:

1-Dalmacio Vélez: (226 ml) 1492m?
2-Benito Soria: (200 ml) 1320m?
3-Champaqui: (131 ml) 865m?
Total 3.307m?

Hormigonado:

Calle Mendoza y Av Costanera R. Carcano

Total: | 420 m?




OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL EN BARRIOS

//‘}\/\)n’\mpa/
/\-’p
— 5 FOusg
] CALLESAMNEERVENIR: % ‘
T i S
f ;“J{;Qf:mﬁ% “’\% \\@Jm- e
O, oY RScl=Races
A 27| kﬁ«"ﬁ?j‘? %‘
OO N . 1-§Ea“§végg.a.._-;%i‘ | g (125 mi) 1.000 m?
| o 2 Maitinsierss” /27 (115 mD 1.150 m2
%, By i Y :
""535?{'{3{‘3&9‘ T O 2 150 mz

>
—

R

Sy,
Total et

Renovacion de Luminaria:

X
Sl

1- Saavedra 125 ml
2- Martin Fierro 115 mi

L\

Total 240 ml
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- OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL EN BARRIOS

MM’—”—- CALLES A INTERVENIR:

DL Adoquinado:
1-Tucuman: (345 ml) 2.415m2
2-Corrientes: (245 mi) 1.715m?

Total 4.130m?
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~ OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL EN BARRIOS PN
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OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL EN BARRIOS
\

i 1\ | CALLES A INTERVENIR:
3 NG il : .
Ur Q“ Las Algarrobo :, - MQ‘

: T 1-Piquito de Oro: (275 ml) 1.925m?
2-El Cardenal: (105 ml) 735m?
3-Los Jilgueros: (80 ml)  560m?
Total 3.220m?
Adogdinado:
1-Piquito de Oro: (145 mi) 290ml
2-El Cardenal: (105 ml) 210ml
Total 250ml
Homigonado:

Total Bocacalles 170m?
Barrio: Viila Strada
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OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL EN BARRIOS
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‘ 3 (895 ml) 7.160 m2
igs (250 ml) 2.000 m?

Cordén Cuneta:
1-Los Robles:
2-Los Aromos:

Total

9.160 m?

g

" (315ml) 630 ml
(120 ml) 240 m

870 mi

Renovacion de Luminaria:

1-Los Robles:
2-Los Aromos:

Total

895 mi
250 mi

1.145 m|
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' OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL EN BARRIOS

CALLES A INTERVENIR:

Adoquinado .
1- Los Moradillos (770 ml) 5.000 m

Renovacion de Luminaria:
1-Los Moradillos: (770mly 770n

Barrio: Villa Zule

N
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OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL EN BARRIOS ARG

; . AoEls P 3.780 m2
-, L g Cah T e
RN Mﬁ)lﬁén Cuneta: . s

P Los Molles: . - (420 ml) 840 ml

-
1ERF/A

Total 840 ml

Renovacion de Luminaria: _
1-Los Molles: (420 mi) 420 mi

)\ ]

Total 420 mi

Barrio: La Carrodilla
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- OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL EN BARRIOS

CALLES A INTERVENIR:
Hormigonado:

1- Bocacalle Mortes y José Ingenieros
2- Bocacalle Av. del Mirador y José
Ingenieros

3- Bocacalle Vallecito y José Ingenieros




OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA\\UD%

- VIAL EN BARRIOS 5 roms
(| CALLES A INTERVENIR: “é; f‘i‘i
N Adoguinado:
%E, |» 1-Los Gorriones: (1.455 mTT*H 641
H [ 2-El Colibri: (210 ml)  1.68(
e 3-El ZOTZAL (590 ml) 4.72
B % ey 'mé’ﬂﬁl]m@mn Pescador: (495 ml) 3.96
B [ e, GG acuarita: (125 ml) 1.00
ey t Ea;a. SR 23.000 m
Lot}
RN ' dorﬁérj Cuneta ‘
Barrio: Villa Strada ‘% s (1475 mi) 2.35
Renovacion de Luminaria o, f@“':zgg&- Colibri: . (210 ml) 421
1-Los Gorriones: 1. 175’?1‘1?“ “3-Martin Pescador: (355 ml) 71
2-El Colibri: 210 ml  4-La Tacuarita: (125 mi)  25(
3-El Zorzal: 115ml  Total 3.730 mi
4-Martin Pescador: 355 ml
5-La Tacuarita: 125ml Hormigonado:
6-El Mirlo: 600 ml  1-El Mirlo: (600ml) 4.800
Total 2.580 mi
w -*l l
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Barrio: Santa Monica
Luminaria NUeveTmsm S
1- Brigadiefgdfed % Q 830 mi
2- GabrighGe - 275 ml
3- Gabr, 260 mi
4- Alfon! 90 ml
100 mi

1.555 mi

OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL EN BARRIOS

CALLES A INTERVENIR:

Adoquinado:

1- Gabriel Garcla Marquez: (275 mi) 2.200 n
2- Gabriela Mistral: (260 mly 2.080 n
3- Alfonsina Storni: (90 ml) 720 m?

4- Gustavo Bequer: (110 ml) 880 m?
Total 5.880 m?

Cordén Cuneta:

1- Brigadier Ojeda: (830 ml) 1.660 |
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Adoquinado:

1- Bernardo Houssay:

_ Total

Ma nueva:

~ ffﬁ%&nardo Houssay |

(470 mi) 3.7

3.760 m?

(1.395ml) 2.790 r
2.790 mi

1.395 mi
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'OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
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OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA ~
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Birada
Batet, Lar /

-~ VIAL EN BARRIOS
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CALLES A INTERVENIR:

s ; 1- 9 de Julio (425 ml) 3.400m?
VY / 2- México (425 ml) 3.400m?
(S |
‘_% Total 6.800 m?
y
g Renovacion de Luminaria:
ill J
antarellis 1- 9 de Julio 425 ml
< 2- México 425 m
j; Total 850 mi
NS
Barrio; Villa Santarelli
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1-San Luis:

(390 ml) 2.730 m?
(275 ml) 1.925 m?
o, 4665 m?

- (390ml) 575m

C. PROV. A VA. GRAL. BELGRAN{

2-Santa Fé: (275 mi) 456 m
Total 1.031 mi
Luminaria Nueva:
1-San Luis: 190 ml
2-Santa Fé: 275 mi
Toftal 465 ml
Renovacién de Luminaria :
/ 1-San Luis: 200 ml
’ Total 200 mi
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- OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA

VIAL EN BARRIOS

CALLES A INTERVENIR:

Adoguinado:
1- Calle 16:

2- Calle 18;
3- Calle 20:
Total

Corddén Cuneta:
1- Calle 3:

2- Calle 5:

3- Calle 7:

Total

Hormigonado :

i
1

Total Bocacalles;

(135 ml) 945 m?
(135 ml) 945 m?
(135 mi) 945 m?
- 2.835 m?

(230 ml) 460 mi

(25 ml}y 50 mi

(272 mi) 544 mi
1.045 mi

360 m?




OBRAS DE MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL EN BARRIOS

‘3
—31..CALLES A INTERVENIR; S; )
= Adgu %

ST, W \’@2‘99 ‘%y
LA 50eafe's: (576 ml) 4.032 m?
3-iCalié b: (368 mi) 2.576 m2

34 Q?tfé 4 - (269 mi)1.883 m*
‘ealld1: (118 mI) 826 m?

Cordén Cuneta: 7 -

1-Calle 3: (576 ml) 1.152 ml
2- Calle 5: (368 ml) 736 ml
3- Calle 34: (269 ml) 538 mi
4- Calle 1: (118 ml) 236 ml

Total 2.662 ml




-OBRAS DE MEJORAMIENTGO DE INFRAESTRUCTURA
VIAL EN BARRIOS
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Barrio: Santa Rosa del Rio

_ :Totali

CALLES A INTERVENIR:

Adoquinado :

1- Rio Talamuchita (815 ml) 5.705 |

2~ Pilar Martinez {500 ml) 6.000 |
11.705

Corddn Cuneta:

1-Pilar Martinez: (500 mi) 2.000 1

Total 2.000 mi
Renovacion de Luminaria:

1-Rio Talamuchita: 815
Total 815 n
Luminaria Nueva:

1-Pilar Martinez: 500
Total 500.
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éﬁur@ d% "1as arterias de circulacion de nuestra
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ciudad.
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CONSIDERANDO:

Que motiva la tramitacion de la presente actuacion éi'-:infdfrhe del'érea de obras
publicas el cual se transcribe a continuacion por la importanma de las cuestlones traidas a
evaluacion por el Sr. Supervisor del Area de Obras Publicas: “Quiero mformar que se han
recibido una gran cantidad importantes de reclamos de los vecinos debrdo af mal estado de
fas calles y la falta de mantenimiento. Esta situacién es consecuencia de la inaccién de la
gestion anterior, que, claramente, no dio la atencion necesaria a nuestras vias de
comunicacién. Esta problematica afecta a toda la red vial de nuestra ciudad de forma
directa e indirecta. Directamente, porque muchas calles estan rotas, con baches grandes y
deterioros que dificuftan el transito. Indirectamente, porque esas calles dafadas obligan a
que el transito se concenire en las pocas avenidas o calles que se mantienen en buen
estado, lo que genera un exceso de vehiculos y un desgaste acelerado en esas vias.
Ademas, la seguridad de nuestros ciudadanos estd en riesgo. Las calles en malas
condiciones pueden causar accidentes de transito, dafar los vehiculos y dificultar el paso de
ambulancias y servicios de emergencia, poniendo en peligro la vida de quienes necesitan
atencion urgente. La capacidad del municipio esté al limite. Aunque hemos logrado
recuperar y adquirir equipo, esto no alcanza para cubrir la demanda actual. Muchas veces,
cuando recibimos un reclamo y logramos arreglar un problema en una calle, en cuestion de
dfas o una semana, volvemos a recibir reclamos de vecinos de la misma calle o zonas
cercanas, incluso a pocos metros, porque el deterioro es general y constante. Esto
demuestra que el problema no es puntual, sino que se debe al abandono prolongado en ef
mantenimiento de las calles. Es importante destacar que los barrios més humildes y
carenciados son fos mas afectados. En dias de lluvia, en algunas zonas ni siquiera pueden
entrar las ambulancias para atender a las personas enfermas ni realizar traslados. Tampoco
pueden ingresar los remises para brindar el servicio de transporte, o que genera un
malestar profundo entre los vecinos de estos barrios al no poder cumplir ef rea con todas
las tareas necesarias para reparar y mantener la red vial. Esto produce una grave limitacién

st

para el bienestar. Por todo esto, solrcrto urgentemente que se _tormién medidas paliativas y
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Es decir que la gran cantidad de reclamos se debe a la inaccion o insuficiencia de
las gestiones anteriores en el cuidado adecuado de la red vial lo cual demuestra una falta
de interés en su arreglo y mantenimiento {como también ocurria con Ia limpieza que se
encontraba descuidada, el caso omiso practicado casi como metodologia en el cuidado de
los espacios publicos o no involucrarse vecinalmente) constituyendo un reflejo directo de la
falta de interés en el bienestar comun, falta de empatia y de una actitud irreverente con la

dignidad humana y el principio pro-homine.-

Que, sin perjuicio de lo expresado, es deber indelegable del Estado Municipal
garantizar la seguridad, salubridad y libre circulacion de los vecinos, asi como el normal
funcionamiento de los servicios esenciales (transporte publico, ambulancias, fuerzas de

seguridad).-

Que, conforme al informe estadistico elaborado por la Secretaria de Finanzas,
obrante en autos, y la base de datos de reclamos del municipio, se registra a la fecha un
total de 493 reclamos pendientes. De dicho relevamiento se desprende que el rubro
"Arreglo de Calles - Mantenimiento" constituye una de las principales demandas, con 81
solicitudes registradas. Asimismo, la distribucién geogréfica de los reclamos evidencia una
concentracion critica en los barrios Santa Ménica (70 reclamos), Villa Rio Santa Rosa (45),
La Hungria (33), Santa Rosa del Rio (29), Villa Strada (29) y Villa Amancae (29). Esta
situacién, sumada al incremento de reclamos registrados entre 2024 (96) y 2025 (397),

confirma el estado de emergencia en gue se encuentra la red vial. -

Que a raiz de esto se ha procedido a encargar con premura un diagnostico tecnico,
y plan de accién de Emergencia ("Master plan de Mantenimiento y Mejora Vial" municipal).
Confeccionado el mismo este indica que entre el 70% y el 80% de las calles de la ciudad
son de tierra, y que solo entre el 15% y el 20% posee infraestructura de cordon cuneta. La
topografia de Santa Rosa de Calamuchita ——con sus pendientes pronunciadas y zonas de
piedemonte serrano—, sumada a la variabilidad climatica y las precipitaciones estacionales,

genera procesos continuos de erosién hidrica, formacion de carcay érdida de material

granular. -
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Que, frente a esta realidad, eéhmt;mmplo tle é la
3 Difecg gﬁ Namonal de Vialidad (DNV) y la

de mantenimiento vial preventivo y cofgég wo‘”.
N
I qﬁ&é fa “conservacion rutinaria es

Asociacion Argentina de Carreteras AKE‘ ngcmf
indispensable para evitar el deterioro estructural” (baches encharcamientos, pérdida de
soporte). En las calles de tierra, el perfilado sin aporte de material y sin mantenimiento de
cunetas degrada la rasante y expone las instalaciones de servicios, lo cual vulnera

estandares nacionales de transitabilidad y seguridad. -

Que asimismo y en atencién a ello, se solicité a un profesional idoneo, tal como se
manifestd mas arriba, la creacién de un plan para abordar la presente tematica, siendo tarea
insostayable de este municipio realizar algun tipo de accion para la recuperacion del estado

de transitabilidad de las arterias de la ciudad. -

Que la situacién actual de las calles y caminos representa una situacion de

emergencia que afecta gravemente el interés publico. -

Que desde enero de 2024 hasta la actualidad se han presentado innumerables
reclamos por parte de vecinos de esta localidad solicitando el arreglo, reacondicionamiento,

apertura y mantenimiento de distintas arterias de la ciudad. -

Que Santa Rosa de Calamuchita afronta desde hace afios {con anterioridad al
comienzo de la actual gestién) un deterioro persistente y generalizado de su infraestructura
vial, que hoy reviste caracter de urgencia. El estado de muchas calzadas urbanas -tanto
asfaltadas como de ripio o de tierra- muestran baches de dimensiones variables,
deformaciones, hundimientos y pérdida de la textura necesaria para el frenado seguro. Se
suma la insuficiente demarcacion horizontal (sendas peatonales, lineas de carril y bordes) y
la carencia o deficiencia de sefalizacién vertical, lo que reduce la legibilidad de la red y
multiplica los riesgos en intersecciones y ejes de alto flujo. A su vez, se verifica un colapso
recurrente del transito en horas pico y temporadas turisticas, con demoras extraordinarias
que impactan sobre la seguridad vial, la calidad de vida de residentes y visitantes y el
normal desarroilo de la actividad econémica local. Estos elementos, sumados, justifican
declarar la emergencia de la infraestructura vial para habilitar respuestas excepcionales,

coordinadas y rapidas. -

La situacion presenta caracteristicas recurrentes y no responde a un fenomeno

-gumeniando en

coyuntural. El parque automotor local ha crecido exponencialmente-
ol
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mayor aumento del parqae\aufOﬂ’totor el. cual S b!en es transitorio dificulta la circulacién

emalmente en temporada turistica, se verifica un

debido al estado de las arterias secundarias y la falta de mantenimiento de las calles de

ripio o tierra, -

Desde el punto de vista técnico, las deficiencias sefialadas vulneran los estandares
nacionales. La Direccién Nacional de Vialidad dispone de manuales obligatorios de
sefialamiento horizontal y vertical, con criterios de retroreflectividad, continuidad y
mantenimiento para garantizar la legibilidad de la via (demarcacion de ejes, bordes, sendas,
pictogramas, etc.) Ampliando lo dicho, Asociacion Argentina de Carreteras (AAC) detalla
buenas practicas de sefialamiento horizontal y las especificaciones para su implantacion y
conservacién. Asimismo, la conservacién rutinaria definida por el Ministerio de Obras
Publicas comprende mantenimiento de supetrficie de calzada, drenajes, alcantarillas y zonas
laterales, tareas indispensables para evitar baches, encharcamientos y pérdida de soporte
de base y subrasante. En calles de tierra (ripio), la experiencia técnica es concluyente: el
perfilado sin reposicion de material granular (revestimiento/ripio) degrada la rasante, baja el
nivel de la calzada respecto de la vereda, agrava la acumulacion de agua y expone
instalaciones de servicios {cafierias), generando peligros objetivos. Los manuales de
caminos rurales (AAC y otros materiales técnicos) recomiendan ciclos de reperfilado con
aporte de material, alteo, reconformacién de cunetas y coronamiento y mantenimiento de
obras de drenaje como rutina imprescindible. En términos de ingenieria de transito, la
diferencia entre calle, camino y carretera es tan solo cuantitativa y no cualitativa siendo

aplicables, principios, reglas y soluciones analogas a la problematica. -

En sintesis, los hechos (baches, deformaciones, calzadas de tierra poceadas,
exposicion de cafierias, falta de demarcacion, déficit de sefalizacion, congestion sistémica y
siniestros), el marco legal (Constitucion Nacional y Provincial de la Provincia de Cérdoba
sobre autonomia municipal; la necesidad de contar con sobre estructura vial, sefializacién y
autoridades de aplicacion;) y la técnica vial {(manuales DNV/AAC, guias de conservacion y
drenaje) confluyen en un mismo diagndstico: la infraestructura vial de Santa Rosa de
Calamuchita no logra hoy garantizar niveles minimos de seguridad y funcionalidad, y

requiere medidas extraordinarias y urgentes.-
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l’;terlas waies cﬁ;ﬁé asi también de los transetntes

La urgencia radica en preservar?!a’ integ d%‘{f; ica de nuestros vecinos y de las

Y af

personas que transitan por nuestraé .

dado que el mejoramiento de las ca[le’s d'tiﬁda“egf{gﬁﬁfbeneﬁmo para toda la comunidad.

“oransres

Por otro lado, Estado Municipal, como pr»rrue?m%aﬁ%e contacto entre la ciudadania y la

organizacién politica de la Reptiblica, tiene el deber inexcusable de garantizar la efectividad
de los derechos fundamentales de sus habitantes, promoviendo el bien comun y
removiendo los obstaculos materiales gue impiden el pleno desarrollo de las personas. -

Que ademas es preciso tener en cuenta que la distancia fisica y geografica entre
los servicios esenciales y los nucleos poblacionales mas vulnerables constituye, en si
misma, una barrera de acceso que profundiza la desigualdad material y obstaculiza la tutela
administrativa efectiva de los derechos de los administrados. -

Que, la organizacién administrativa no es un mero asunto de tecnica o de
conveniencia gerencial, sino un instrumento con un claro sentido ético e institucional
enderezado a la realizacién del derecho en el conjunto social. Desde esta perspectiva, una
mala administracion o la inaccion frente a las necesidades basicas de fa poblacion vulneran
el principio de razonabilidad que debe presidir todo el quehacer estatal. La necesidad de los
grupos sociales vulnerables de tener acceso a los servicios esenciales que presta el estado
(en cualquiera de sus esferas) debe ser garantizado por el municipio, dado que el municipio
esta mas cerca de la poblacion que la provincia o la nacion. -

Que el principio de "integridad normativa™ y el orden de prelacion establecido
por el articulo 31 de la Constitucion Nacional impone que toda la actividad del Municipio se
armonice con los postulados de fa Ley Suprema y los fratados internacionales de derechos
humanos con jerarquia constitucional (articulo 75, inciso 22, de la C.N.).-

Que la reforma constitucional de 1994, al consagrar la jerarquizacion de los
instrumentos internacionales sobre derechos humanos, ha redefinido el principio pro
persona (pro homine), obligando a todas las autoridades publicas —incluyendo a este
Departamento Ejecutivo Municipal— a adoptar medidas de accién positiva para garantizar la
igualdad real de oportunidades y de trato (conforme al articulo 75, inciso 23, de fa C.N.), en
especial resguardo de los grupos histéricamente postergados. -

Que la Convencién Americana sobre Derechos Humanos {Pacto de San José de
Costa Rica) establece en su articulo 1.1 el deber general de los Estados de respetar y
garantizar los derechos sin discriminacion alguna, y en su articulo 2 el compromiso de

adoptar las medidas legislativas o de otro caracter que fueren necesarias para hacer
e

efectivos tales derechos. - f
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situacién de extrema vulnerabilidad. La Corte IDH ha resaltado que la inaccion prolongada
del Estado o la imposicion de barreras burocraticas y geograficas que impidan el goce de
los derechos econdmicos, sociales, culturales y ambientales configuran una omisién estatal
inconstitucional e convencional que compromete la responsabilidad del Estado. -

Que la doctrina constitucional y municipal ensefia que el Municipio es una unidad
auténoma de existencia necesaria que debe estructurar sus politicas publicas en funcién de
la vecindad, la paz social y la satisfaccién inmediata de las necesidades del nlcleo humano
que lo integra. La necesidad hoy dia es contar con calles transitables que sirvan de
adecuadamente a los fines para que fueron creadas. -

Ademas de lo sefialado es sabido que los cambios en los regimenes de lluvias
incrementan exponencialmente la carga de trabajo y el costo de mantenimiento, siendo ias
calles de tierra las que demandan mayor esfuerzo reconstructivo y reparaciones mas
frecuentes frente a las precipitaciones. El impacto de las lluvias en estas superficies difiere
de la siguiente manera: 1) Calles de Tierra: Son altamente vulnerables. El agua satura el
suelo rapidamente, lo que genera barro profundo, formacion de baches y erosion por
escurrimiento. Su recuperacion exige trabajos de perfilado profundo, aporte de material
nuevo y compactacion, tareas que solo pueden realizarse una vez que la calzada se seca
por completo para evitar hundir la maquinaria pesada; 2) Calles de Ripio {0 suelo
estabilizado); Tienen mejor soporte estructural. El agregado pétreo permite el escurrimiento
rapido del agua. Aungue sufren desgaste y pérdida de material (lavado) superficial,
generalmente requieren trabajos de mantenimiento rutinario mas répidos (como perfilado
ligero y reposicion de ripio) y permiten restablecer el trénsitc mucho mas pronto. Pero sin
perjuicio de las diferencias sefialadas, cualquier avezado en la materia sabe que es
necesario su mantenimiento de las arterias con estas caracteristicas de manera
permanente, en razon de que la reparacién y reacondicionamiento se van realizando en las
areas o sectores que resultan afectados o degradados por los factores abidticos o por la
misma transitabilidad de la arteria vial. -

A todo esto debe tenerse presente el informe del Ministerio de Bioagroindustria

(https://suelos.cha.gov.ar/SANTAROSA/index.html) en el cual se establece que Santa Rosa

de Calamuchita presenta un relieve de sierras bajas vy s, con upa altitud media
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donde las laderas orientales son tendidas y las occfd’éh’tales son mas escarpadas. b) Ei
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principales de su topografia: a) Sistema serran&@s@hw 2
valle central: Estd atravesada iongitudinalmente por ei Valle de Calamuchita, con zonas
llanas y onduladas interrumpidas por cordones serranos. Esta informacioén es coincidente

con la suministrada en hitps://www.idecor.gob.ar/. Los sendos informes y datos cargados en

dichas paginas dan cuenta de la naturaleza y caracteristicas de nuestra ciudad y la
problematica del mantenimiento de las arterias.

El efecto principal de la lluvia en calles de tierra con pendiente de embudo es la
erosion hidrica severa. El agua de escorrentia acelera su velocidad, actuando como un rio
que arrastra sedimentos y crea profundas zanjas, lo que provoca calles intransitabies y
riesgo de anegamientos. El agua y el suelo interactian de la siguiente manera: 1) Erosién
Lineal: La calle se convierte en un canal natural. La fuerza del agua arrastra tierra suelta,
piedras y vegetacion, formando surcos profundos (carcavas) que imposibilitan el transito de
vehiculos. 2) Pérdida de traccion: El suelo saturado pierde su capacidad de soporte. El
barro blandoe hace que los vehiculos patinen o queden encajados. 3) Efecto de
Salpicadura: Las gotas golpean la tierra suelta, soltando particulas que luego son
arrastradas con mayor facilidad por la corriente. 4) Acumulacién de Sedimentos: Todo el
material erosionado baja hasta el punto mas estrecho ¢ plano del embudo, pudiendo
obstruir desagties, tapar alcantarillas o generar zonas de barro espeso e intransitable.

Asi es, la escorrentia posterior a una tormenta arrastra todo a su paso, formando
microbasurales y obstruyendo la infraestructura urbana, siendo necesarios en estos casos
implementar operativos de emergencia, ya que la acumulacion de estos residuos impide el
correcto funcionamiento del sistema de desaglies, ademdas que impide el transito debiendo
proceder a: 1) retirar el lodo, la tierra y los residuos sélidos arrastrados para evitar
anegamientos. Tal como es de notorio conocimiento el agua y el viento desprenden ramas,
hojas y troncos. 2) Se debe proceder a la recoleccién rapida para evitar que se transformen
en obstaculos viales. 3) Los residuos (plasticos, papeles, etc.) esparcidos en calles, aceras
y cordones cuneta requieren operativos de barrido mecdnico y manual para su correcta
disposicion final. 4) La erosion arrastra arena, sedimentos y piedras, especialmente en
zonas con calles de tierra, requiriendo el uso de palas mecanicas y barredoras de arrasire.

La situacion factica descrita, post temporal, mas el estado de anegamie en que se

encuentran nuestras arterias de circulacion hacen necesarios
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proceder a la prevenmo%uﬂ estos, Mal ésfg o de la red vial mas factores los factores

climaticos actuales haceth ,
necesidades a cubrir. - ' :

Todas estas circunstantias-ha ‘l?gvado a un gran nimero de reclamos no solo en lo
que arreglo de calles se refiere sino, ademas, a reclamos de terceros por lesiones fisicas y
dafios materiales en vehiculos de su propiedad por el estado de las arterias viables, sin
contar que personas de distintos grupos sociales requieren el mantenimiento puesto que no
es posible a los servicios de salud Municipal, provincial o privados entrar a prestar servicios
(ambulancias) por la falta de mantenimiento de las arterias viales; lo mismo ocurre con la
seguridad. Es necesario garantizar la circulacién segura dentro de todo el municipio a los
fines que los habitantes y terceros puedan accedery disfrutar de los servicios basicos.
Asegurar la prestacion de servicios esenciales constituye una exigencia directa del principio
de dignidad humana y es una obligacion ineludible del Estado y su administracién. Esta
responsabilidad garantiza el acceso a condiciones de vida materiales y espirituales
adecuados, actuando como un limite ético frente a cualquier forma de ineficiencia o
desproteccién publica. £/ hombre es el eje del sisterna juridico, por lo que el Estado se
organiza para proteger sus derechos fundamentales. Tratados internacionales vy
jurisprudencia consolidada establecen que la administracién debe asegurar prestaciones
eficientes. Las instituciones publicas tienen el deber juridico de satisfacer las necesidades
ciudadanas con equidad y modernidad, evitando la vulnerabilidad. Es por ello que se
necesitan realizar trabajos paliativos de manera permanente tendientes a garantizar la
transitabilidad de las calles. -

Que de todo lo expresado deviene la necesidad imperante de crear un PLAN DE
MANTENIMIENTO VIAL.

Que la creacion del presente plan de mantenimiento vial por parte del DEM tendra
por objeto paliar las necesidades y la urgencia en que se ha generado por afios de desidia
de gestiones anteriores en el mantenimiento de nuestras arterias y tendra el caracter de
transitorio hasta tanto se pueda realizar los procedimientos necesarios que garanticen el
llamado a licitacion pUblica, siendo claro de lo explicado que la situacion no puede esperar y
es de interés publico comenzar con un presente plan dado que la dilacién en el tiempo
podria acarrear consecuencias mas graves e irreparables. ¢ Qué ocurriria si una ambulancia
no puede entrar a un barrio a atender a una emergencia médica por él estado de la calle?

., Qué ocurriria si ante un llamado de auxilio las fuerzas deﬁguridad no pudieran concurrir
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supuestos que se intentan evitar; sin perjuici?a
municipio es legalmente responsable por los accidentes y'daﬁos ocasionados por la falta de
mantenimiento de las calles y veredas.

El Estado tiene el deber juridico de garantizar que la via pUblica sea segura para el
transito de peatones y vehiculos y esto debido que:1) El municipio tiene el Deber de
cuidado: Las calles son bienes de uso publico y el Estado Municipal actda como su
guardian. 2) Falta de servicio: Si el municipio omite su obligacién de reparar baches,
pozos, tapas de registro rotas o sefalizar correctamente los peligros, incurre en una "falta
de servicio” que genera responsabilidad; 3) Dafos indemnizables: La victima puede
reclamar una indemnizacién por dafios materiales (roturas del vehiculo) y fisicos o morales
(lesiones).

En sentido congruente a lo expresado la Camara de Apelaciones en lo Civil,
Comercial y Mineria de General Roca (MJ-JU-M-1 53654-AR|MJJ153654|MJJ153654). La
responsabilidad de la construccién, mantenimiento y conservacion de las veredas compete
al propietario frentista razén por la cual, probada la caida de la victima debido al mal estado
de la vereda, aquél resulta responsable por la produccion del dafio al no haber tomado las
medidas necesarias para cumplir con las exigencias legales. El Estado tiene
responsabilidad por la caida de una persona en una vereda publica como consecuencia de
su mal estado, dado que, por su calidad de propietario de las calles destinadas al uso del
dominio publico, tiene la obligacion de asegurar que tengan un minimo y razonable estado
de conservacion. El Estado Municipal ha incurrido en una falta de servicio en el ejercicio del
poder de policia, especificamente sobre las condiciones de la vereda y cordon cuneta de la
calle donde ocurri6 el siniestro, io que implica su responsabilidad extracontractual ilicita por
omisién en el cumplimiento de deberes expresamente establecidos en la ley. El Estado
detenta el poder de policia y, por ende, realiza la fiscalizacion del estado de las veredas,
con lo que puede concluirse que en el caso no ha controlado debida sus condiciones,
fallando en el ejercicio del poder de policia y, en consecuencia, ha tenido incidencia
concurrente con los demandados frentistas en el acontecimiento de los hechos. El hecho de

la caida de la actora en la vereda puede tenerse por comprobado aun cuando no se cuente

con un testigo presencial que hubiera visto el momento exacto del ev
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del deber de seguridad estatal gen'era responsabilidad por omisién antijuridica”. FUENTES
MONJES, MARGARITA MARIA C/ MUNICIPALIDAD DE CORDOBA — ORDINARIO -
DANOS Y PERJ. — OTRAS FORMAS DE RESPONSA. EXTRACONTRACTUAL- Expte. N°®
1962492/36.~

Que asimismo es necesario a falta de érganos especificos crear un sistema de
colaboracion institucional delegando la facultad de controlar la contratacion, ejecucion,
finalizacién y pago de las obras a realizar a la Secretaria de Finanzas de este municipio, la
cual sera autoridad de contralor ad hoc del presente plan de mantenimiento vial transitorio,
por encontrarse en mejores condiciones para cumplir con esta mision, debiendo verificar la
real ejecucion del mismo siendo su responsabilidad la de verificar y supervisar todos los
extremos referente a la contratacion.

En tanto que la Direccién de Obras pUblicas llevara adelante su gjecucién material,
sera la mentada secretaria la responsabie de velar por el fiel cumplimiento de las
condiciones contractuales, facturacién, pago y seleccion del contratante cumpliendo
celosamente con lo establecido en la ordenanza presupuestaria, debiendo notificar de
manera fehaciente al intendente de cualquier irregularidad que detecte.

También la Secretaria mencionada debera llevar un legajo separado que quedara a su
resguardo donde conste un informe que justifique la contratacion basada en razones de
urgencias en razon del reclamo atender debiendo supervisar la verosimilitud del mismo,
debera presentar informes periédicos y proyectar un modelo de licitacion publica que
atienda a las necesidades de Santa Rosa de Calamuchita en el mediano y largo plazo,
procediendo para el logro de sus fines a la contratacién del personal necesario para ello,
realizando estudios topograficos, geoldgicos, etc. todo lo cual para la creacién de un plan de
mantenimiento vial con caracter permanente, determinando sobre bases cientificas cual es

el mejor proceder para que el mismo sea sustentable.-

Que las contrataciones realizadas en el marco del presente dispositivo legal deben
ser encuadradas en lo dispuesto en el art, 55 inc. C de la Ordenanza de Presupuesto del
ejercicio vigente que autoriza la contratacion directa por el Departamento Ejecutivo fundado

en razones de urgencia manifiestq e intereses de orden pubiico n por razones de
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1 @c;g‘;’gldad que aténder de contar con calles en

prestacion de servicios mumclpa%lgs %;
fundamentos. En otros términos, suré‘ag@%h
buen estado y un plan de mantenimiento eé Jital para garantlzar la seguridad vial, reducir
los costos operativos de los vehiculos y asegurar una movilidad eficiente, mejorando la
calidad de vida de los vecinos. Ademas, un buen estado en la infraestructura vial mejora el
confort de conduccion, reduce la contaminacion acUstica y disminuye las emisiones

contaminantes por congestion.

Que la desidia acumulada ha llevado a la infraestructura vial a un punto critico
donde la dilacion que implican los procesos licitatorios ordinarios —de plazos extensos y
rigidez procedimental— resulta incompatible con la urgencia del caso. La confratacién
directa permitira: 1. Reducir los tiempos de respuesta ante siniestros viales. 2.- Evitar
mayores dafios al erario publico por el agravamiento de las roturas viales. 3. Garantizar la

continuidad de la prestacién de los servicios publicos esenciales. -

En consonancia con todo lo expresado el informe del profesional que se adjunta
al presente da cuenta que: Las caracteristicas topograficas, climaticas y geologicas propias
de la region serrana de Santa Rosa de Calamuchita, donde gran parte de la red vial urbana
y periurbana se encuentra conformada por calles de tierra (representa el 65% de la red vial).
Actualmente, sélo un porcentaje reducido de las calles sin pavimentar posee consolidacion
definitiva, mientras que la mayor parte de la trama vial permanece en estado natural,
situacién que requiere intervenciones permanentes de mantenimiento y estabilizacion para
garantizar la transitabilidad y la seguridad vial. La zona presenta condiciones particulares de
montafia y piedemonte serrano, con pendientes pronunciadas, escurrimientos superficiales
intensos y precipitaciones concentradas principalmente durante las temporadas de
primavera y verano, aungue con importantes procesos de humedad y degradacién del suelo
durante otofio e invierno. Estas condiciones generan erosién constante sobre las calles de
tierra, pérdida de material granular, formacion de carcavas, lavado superficial y deterioro. En
este contexto, la metodologia de trabajo propuesta contempla la distribucion y aporte de
material granular seleccionado sobre las calles de tierra durante los periodos de ofofio e
invierno, aprovechando la humedad natural del suelo para favorecer la compactacién y
consolidacion progresiva de la superficie de rodamiento. L.a aplicacién del material en esta

época del afio permite mejorar la adherencia entre particulas, optimizar la denyificacion del
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de que los dafios estructurales demanden obras de mayor complejidad y costo. La
consolidacién gradual de las calles de tierra permite mejorar la conectividad urbana,
garantiza el acceso seguro de vecinos y servicios esenciales, y sostiene el desarrollo

urbano y turistico caracteristico de 1a localidad. -

Que el plan a ejecutar consiste en la intervencion sobre las arterias troncales y
corredores principales de cada barrio, debido a su importancia estratégica para la
conectividad urbana, la circulacion diaria de vecinos, el acceso de servicios esenciales y la
transitabilidad de vehiculos de emergencia, transporte y actividades vinculadas al desarrollo
turistico y productivo de la regién. Asimismo, durante este nuevo periodo se prevé reforzar
de manera permanente las tareas de mantenimiento sobre dichas vias mediante trabajos de
perfilado, nivelacién, aporte y distribucion de material granular, compactacion y
conformacién de sistemas de escurrimiento superficial, con el proposito de mejorar la
estabilidad de la calzada y reducir el deterioro ocasionado por las precipitaciones de la
temporada pasada. Ademas, el plan contempla avanzar progresivamente sobre las vias
secundarias e internas de cada barrio, implementando un esquema de mantenimiento
continuo y preventivo que permita optimizar las condiciones generales de circulacion y
extender la vida util de las intervenciones realizadas. Esta metodologia busca consolidar
graduaimente la infraestructura vial existente, adaptando las tareas a las condiciones

climaticas estacionales y priorizando la utilizacién eficiente de los recursos disponibles. -

EN USO DE LAS FACULTADES Y ATRIBUCIONES CONFERIDAS POR LA LEY gf02yY
SUS MODIFICATORIAS
DECRETA:

[tk amale

1.5, lL]-{!r AL o Y
!nteuueﬂ*ﬂMu Tipal

A o
ml:-’C'D”

secretal
Finanzasy’ At 4 de )
i Shoe wlgne Qe Hat R
Munich ]lamuchua . ¥
Santd ‘Ro‘ud‘\.



MUNICIPALIDAD DE

T FOUAS

BAD

DE CALAMUCHITA Lo

i@(osswhzesoitﬁ www,municipiosar _IE &
ARTICULO N° 1°: DECLARESE la EMERGEN IA
Santa Rosa de Calamuchita, Cordoba, por un pé folelad é"dé%éi(ﬂ
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ARTICULO N°2% AUTORICESE al Departamento Ejec

AR bl =

ﬁvo Mur_}i_cipal (DEM) a la
implementacion de un Plan Vial Transitorio por el tiempo que, d_ure.:_gl estado de Emergencia
en la Infragstructura vial, disponiéndose, en consecuencia, 1a intervencion sobre las arterias
troncales y corredores principales de cada barrio, debido a su importancia esiratégica para
la conectividad urbana, la circulacion diaria de vecinos, el acceso de servicios esenciales y
la transitabiidad de vehiculos de emergencia, transporte Y actividades vinculadas al
desarrollo turfstico ¥y productivo de la region; mediante tareas de mantenimiento sobre
dichas vias siendo l1as mismas las siguientes a saber; trabajos de perfilado, nivelacion,
aporte ¥y distribucion de material granular, compactacion y conformacién de sistemas de
escurrimiento superficial, con el proposito de mejorar la estabilidad de la calzada y reducir el
deterioro ocasionado por las precipitaciones de la temporada pasada. Asimismo, autoricese
a avanzar progresivamente sopre las vias secundarias e internas de cada barrio,
implementando un esquema de mantenimiento preventivo que permita optimizar las
condiciones generales de circulacién y extender la vida util de 1as intervenciones realizadas.
Las tareas de mantenimiento incluiran, pero no se limitaran a: Perfilado y nivelacion de
calles de tierra; Aporte y distribucién de material granular; Implementacion de sistemas de

escurrimiento superficial y Reparacion de baches y deformaciones.

ARTICULO N°3* DELEGASE al organismo mencionado en los considerando del presente
las facultades y labores alli consignadas con caracter ad hoc debiendo proceder a realizar:
1} proceso de seleccion del contratante Yy actuar conforme lo establecido en los
considerandos del presente; 2) formar legajo por cada contratacion; 4) proceder mediante
resolucion a justificar la urgencia en cada caso concreto; 5) proceder a seleccionar al
contratista respetando las normas establecidas en la ordenanza presupuestaria vigente; 5)
controlar el cumplimiento de todos los recaudos contables legales, ademas de los aspectos
delegados en los considerandos del presente decreto, procediendo a su pago cuando se

hayan verificado todos los extremos legales ¥ contables; 6) proceder al resguardo de toda

e/ridja\,p_o DEM.-
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ARTICULO N°4°: ESTABLECESE ;9
Inmediatos:

a poner en marcha el presente Protocolo““de EHIETgS dia:

Implementaciéon de Trabajos Paliativos inmediatos: Ante la imposibilidad técnica de
realizar obras de caracter definitivo por razones climéticas, las cuadrillas de emergencia
ejecutaran de oficio las siguientes acciones de mitigacion y shock: a) Bacheo de
Emergencia en Hamedo: Autorizase el uso prioritario de mezcla asfaltica en frio con
aditivos mejoradores de adherencia y' anti despegue. Este material seréa aplicado
directamente sobre las deformaciones y baches de peligro inminente, aun en presencia de
agua o humedad extrema, con el fin Unico de suprimir el riesgo de siniestralidad vial. En el
caso de no ser posible el uso de mezcla asfaltica se procedera a aplicar implementar las
alternativas que el caso requiera (ripeado, cementado, nivelado con méaquina, etc. etc.) o
usar los recursos materiales necesarios para recuperar la transitabilidad de la arteria a
tratar. b) Desobstruccién de la Red de Drenaje Pluvial: Disposicion de camiones
desobstructores neumaticos, palas, retroexcavadoras o cualquier magquinaria que resulte
menester para la liberacion inmediata de sumideros, alcantarillas, conductos y cunetas que
presentan taponamientos por sedimentos o residuos, garantizando el rapido descenso del
agua en la calzada. Asimismo, se recurrira al uso de personal de limpieza manual. ¢) Saneo
de Desprendimientos y Desbajes: Remocion inmediata con maguinaria pesada
(retroexcavadoras, cargadoras) de cualquier sedimento, lodo, arboles o rocas que invadan
los carriles de circulacidn, garantizando la apertura de al menos una via de paso de

emergencia. -

ARTICULO N°5, - FACULTASE al DEM, a disponer la clausura total o parcial de aquelias

arterias donde la acumulacion de agua supere los niveles de seguridad, o cuyo paquete

estructural se encuentre en estado de saturacion hidrica critica. Queda prohibida Ia
circulacién de transito pesado en arterias vulnerables durante las 24 horas posteriores a un

evento pluvial severo para evitar fallas por corte y destruccion irreversible de la calzada. -

ARTICULO N°6: AUTORICESE al Departamento Ejecutivo Municipal (DEM) a realizar

contrataciones directas para la provision de materiales y servicios necesarios para la

olo de Emergencia

E‘T*_E"ﬁ

implementacion del "Plan de Mantenimiento Vial Transitorie-ydel Prot
§

s
AVIER

Pl TURIEL ¥



MUNICIPALIDAD BE

para Trabajos Paliativos con caracter de urgencia, que estara a cargo del organismo de
contralor ad hoc, en virtud de la delegacioén efectuada, debiendo cada contratacion que se
realice haber cumplido previamente con lo establecido en la ordenanza presupuestaria
vigente encuadrando las mismas en el art. 55 inc. C de la Ordenanza de Presupuesto del

ejercicio vigente .-

ARTICULO N°7°: INSTRUYASE a los 6rganos administrativos involucrados en el presente

plan a actuar con la mayor diligencia y celo, conforme a o establecido en la legislacion
vigente, priorizando la atencion de emergencias en zonas criticas y comuniquese a la
Direccién de Obras Publicas de la Delegacion administrativa efectuada y el caracter ad hoc

de la misma. -

ARTICULO N°8>: PROTOCOLICESE, comuniquese, publiquese. Desde el Registro
Municipal. Cumplide, ARCHIVESE. '

Santa Rosa de Calamuchita, 15 de julio de 2025.
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